Qui est Paul Bourque

Semi-retraité depuis 1999 ) 3 " -
Ouevre en circulation- sécufité routiere, signali’aﬁﬁn . .
Membre du CA de 'AQTR durant 15 ans .

»

Membre des directions (AQTR) sngnal»(ﬁn circulation, sécurité r6ut|ere STI
Presndent du chapitre québécois de Institute of transportation engméers ITE
Membre de LAIPCR - PN . »

PDG firme PABECO Inc depuis }Wg

» .

»

Bonsoir Madame Ramacieri,

M. Laroque,

Messieurs les commissaires,

merci de me donner cette occasion de vous faire part de mes réflexions
sur les différents moyens de financer le transport en commun.



* Combien de personnes du‘Québec ont
participe a la table de travail (2008)de FAIPCR
sur les enjeux de péage et de financement .
pour le transport ? J'y aj.participé.! :

* Certains ne viennent’pas présenterdeur
suggestions mals utlysent d’ autres tribunes.

* On gere par Ies,medlas
* Qui gouverne pour laimajorité silencieuse?

Combien de personnes du Québec ont participé a la table de travail (2008)de I'AIPCR
sur les enjeux de péage et de financement pour le transport ?

J'y ai participé.!

Certains ne viennent pas présenter leur suggestions mais utilisent d’autres tribunes.

On gere par les médias.
Les journalistes souvent vont interviewver seulement ceux qui s'opposent

Qui gouverne pour la majorité silencieuse
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- Taxe sur l'essence?

>

.

Bl

P

.

On avance 4 approches
pour financer le transport en commun. ,

»

“

- Augmentation du s:oﬁt des titres de transport?.
- Instauration d'une taxe'sur la masse salariale?
-Avoir des péages? ¢ :

-Autres ? . - .

-
Quelle_mesure devrait-on privilégier?

On avance 4 approches pour financer le transport en commun.
- Taxe sur l'essence?
- Augmentation du colt des titres de transport?
- Instauration d'une taxe sur la masse salariale?
-Avoir des péages?
-Y en auraient-il d’autres ?
Quelle mesure devrait-on privilégier?



Augmentation des colts des titres de.transport' !
N’est-ce pas une mesure
pour réduire son attractivité? . *

Si le bon service est |3, Pusager va payer!

Certains préconisent 'augmentation des colts des titres de transport!
Utilisateurs payeur!
Laugmentation maintenant n’aurait-elle pas pour conséquence de réduire son
attractivité?
Si le bon service est la, 'usager va payer!



Quels sont les 3 points importants pour un
bon systeme de transport en commun? .

e Densité -
r’ _(J‘

. Densité "

' B :
. Densiteé
* Donc un plan directeur d'e développement !
* Taxer |’étalement et développer en TOD




Taxe sur la masse‘salariale!

»
.

Une avenue a explorer en examinant les
expériences étrangeres! '

-

o7 .

Les avantages et inconvénients!

~
-

i

Que fait t'on pour les travailleurs autonomes?

' Est-ce équitable?

Taxe sur la masse salariale!
Une avenue a explorer en examinant les expériences étrangéres!

Les avantages et inconvénients!

Que fait t’on pour les travailleurs autonomes?

Est-ce équitable?



Les péages?
Avec les péages sur les ponts de I'lle de.Montréal ’
(suggestion de plusieurs), nous encourageons les ménages

avivre, travailler et se recréer dans le 450! . :

Laval en fait sa publicité: Vivre a Layal-ei‘avoir les avantages du 514!

» -

Les personnes veulent se trouver des emplois a I'exteneUr de l'ile;
et, suivent les compaghnies... e

~

-~ -
On est entrain de faire un nouveau centre ville de Montréal !
Le DIX-30 ! Ne continuons-pas a agrandir le “trou de beigne”’

Il faudrait des péages par couronnes et interzones pour toute la CMM.
Des péages modulables et utilisant les STI.

Les péages?

Le centre-ville de Montréal n’a pas I'attraction des villes de Londres et Stockholm.
Il ne faudrait pas encourager I'étalement.

Avec les péages sur les ponts de I'lle de Montréal

(suggestion de plusieurs), nous encourageons les ménages

a vivre, travailler et se recréer dans le 450!

Laval en fait sa publicité: Vivre a Laval et avoir les avantages du 514 !

Les personnes veulent se trouver des emplois a I'extérieur de I'ile;

et, suivent les compagnies....

On est entrain de faire un nouveau centre ville de Montréal !

Le DIX-30 ! Ne continuons-pas a agrandir le “trou de beigne”

Il faudrait des péages par couronnes et interzones pour toute la CMM.
Des péages modulables et utilisant les STI.



»

La taxe sur l'essence!

»

r
.
-

Nous voulons réduire l'utilisation du véhicule solo!

» = .

Plus I'essence sera cher plus on‘pensera ¢
autransport en commun pourse rendre au travail!

'
C'est équita'b’le-‘ﬁtilisa’teur payeur!

» * -
Pour les personnes devant utiliser leur véhicule pour le travail,
transport des marchandises... on peut facilement les identifier
et avoir des programmes fiscaux ciblés! :

»

La taxe sur l'essence!
Nous voulons réduire l'utilisation du véhicule solo!

Plus I'essence sera cher plus on pensera
au transport en commun pour se rendre au travail!

C’est équitable- utilisateur payeur!
Pour les personnes devant utiliser leur véhicule pour le travail,

transport des marchandises... on peut facilement les identifier
et avoir des programmes fiscaux ciblés!



i

Consultations .« !

.
-

» Plusieurs des consultations fait'es. par:
'OCPM, le BAPE, le MTQ, FAMT, la STM, fa
‘CMM... ont des lmpacts plus grands gue
prévus dans Ieu/r Mandat

» - .
»

* Regardons certains exemples.

5

Plusieurs des consultations faites par:
I’'OCPM, le BAPE, le MTQ, 'AMT, la STM, la CMM... ont des impacts plus grands que
prévus dans leur mandat.

Regardons certains exemples.



Aéroport de Montréal

En 1989 on a opté pour Dorvalpas Mirabel !

Raison: Coits de paraphévement de A-13 et monorail
trop chers. 500M$ .... “On va tuer Dorval” !,

Dorval ne sera pas permanent! .
On est a des investiSsements de plus de 2G$ ° :
Pas de vols de nuit! 4I"a—s de navette! : rond-point ???

»

Maintenant on veut finir la 13 pour les emplois
déménagés a Mirabel.... .

On aurait pu avoir une vision plus lointaine!

En 1989 on a opté pour Dorval pas Mirabel !

Raison: Colts de parachevement de I’A-13 et monorail
trop chers. 500MS .... ©

Le Maire Yeomans disait On va tuer Dorval” !

Dorval ne sera pas permanent!

On est a des investissements de plus de 2G$

Pas de vols de nuit! Pas de navette! rond-point ???

Maintenant on veut finir la 13 pour les emplois
déménagés a Mirabel....

On aurait pu avoir une vision plus lointaine!
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Avec le centre Bell on a banni le développement futur avec la Gare Windsor et le
prolongement des rails en métro de surface.

11



Voici le plan de Griffintown en 2008

12



5/1/12 LaPresseSurMonOrdi.ca - -

lapresse.newspaperdirect.com/epaper/viewer.aspx 1/1 v - —

Arrttiiccllee pprrééccééddeenntt Arrttiicellee ssuuiivvaanntt » y-

La Ville doit reprendre le controle « -
- l

d’urgence » °

L'OCPM recommande une meilleure protection du patrimoine béti p/utonue de laisser Iehouveaux projets faire:

table rase sur le passé du quartier. » . L L -

La Ville de Montréal doit reprendre « d’urgence » le contréle du develomement du quartier .
Griffintown plutét que de le laisser auxmains des promoteurs |mmoB|I|ers conclut un rappprt de Iofflce
de consultation publique de‘Mentréal ( OEPM). . -

« La commission considére qu'iln ‘est pas encore trop tard pour infléchir la teﬁnce, mais estime & »

‘que le temps presse et qu ‘ily a urgence. De l'avis général, le rythme a u développement est trop . » o

rapide et la Ville doit sortir d’une situation ou elle ne peut que ré; a pression des promoteurs ,/

pour rattraper le.retard qu’elle a pris sur I'élaboration d’un plan s'emble », peut- on lire dans le

rapport de 13 consultation publique menée I'automne dernier. ( » -

L'OCRM recomma nde une meilleure protection du patrimoine bat utot que de laisser les . -

nouveaux projets faire table rase sur le passé du quartier. « urie friche industrielle, <

Griffintown est un quartier ancien qui posséde une fondmstonque peu commune \ﬁ!dewalt - -
prendre le parti de protéger ce patrimoine et de le faire e n ecnvent Ie; com 1:5

Si on laisse le marché et les promoteurs prendre to a pl‘ce trop ’gﬁs ec enfants

viendront s'implanter dans ce quartier, constate M. Pour att‘gr et rendre le quartier

agréable a vivre, U'OCPM recc de de créer d: rts. Pour I'instant, « _ -
I'aménagement du domaine public tire de l'arriere » afﬂrment les ‘ﬁmlssanreir » -

Ladministration Tremblay et celle du maire de Iarrondwseme?;.du Sud- Ouest, Benoit Dorais, ont
dit accueillir favorablement les recommandations du rapport. llp bureau de projet sera mis sur pied,
comme recommandé, et un plan de développement urbain mteyé devrait étre terminé d'ici a la fin de —

I'été. - 8
Projet Montréal a pour sa part vertement cntiqué la gesw)n du de\éloppement du s‘ecteur par la

Ville. « Le rubber stamping desprojets soumis par les promo}gtfrs prives doit s'arréter »'a dénoncé

Richard Bergeron'méf de la deuxieme opposition.

Printed and distributed by NewpaperDirect | www.newspaperdirect.com, US/Can: 1.877.980.4040, Intern: 800.6364.6364 | Copynght and
protected by

apphcable law. — e 1 -
Arrttuc qggrréécc d%d ntt Arrttiiccllee ssuuiivvaanntt - Financement du transport en - R
1 mai zoﬂ B e ANDRE NORMANDIN commun S sy

Ce dossier n’est pas nouveau, et a un impact majeur pour la région et non seulement le
quartier.
Voici les commentaires dans La Presse d’hier.



Depuis plusieurs années on propose de revoir la
gouvernance! X .

Il est difficile pour des instances de se faire”’ harakiri!
pour le bien de la société! » '
On a fait les fusions et suite.aux pressions et aux enjeux
politiques ou des médias._ . :

( qui ne parle pas de la'majorité silencieuse )

on a défusioné.. +  « .

Les décisions ne peuvent plaire a tous.

Qu’en est-il des plaintes de fusion'des régions de
Toronto, Ottawa et Vancouver! Ont-ils reculé?
Combien ont ils-d’élus versus notre gouvernance?

Depuis plusieurs années plusieurs mentionnent de revoir la gouvernance!

Il est difficile pour des instances de se faire’’harakiri!
pour le bien de la société!

On a fait les fusions et suite aux pressions et aux enjeux politiques ou des médias
( qui ne parle pas de la majorité silencieuse )
on a défusioné.

Les décisions ne peuvent plaire a tous.

Qu’en est-il des plaintes de fusion des régions de
Toronto, Ottawa et Vancouver! Ont-ils reculé?
Combien ont ils-d’élus versus notre gouvernance?
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Dans la foulée de ce grand chantier, la STM mettra en place quatre
nouvelles lignes de bus Express, de nouveaux stationnements incitatifs
et de nouvelles voies réservées. .~
Pourquoi planifier qu’un futur usager de transport.en commun
devra prendre son véhicule pour aller le stationner ailleurs
pour prendre le transport en'commun, "
-
_ Ne pouvons-nous pas avﬁi’r des plans de
’ développement.TOD surI'fle de Montréal?
S ) 4

Dans le Sud-ouest , les quartiers Griffintown, Lachine-est etc.,
ne pourrait-on pas planifier maintenant un réseau de METRO en
surface qui pourrait traverser vers la rive Sud, et englober les futures
lignes de Tramway et ce , a des colts abordables!

Sur les cartons de LAMT en fin de semaine derniére on montrait un tracé potentiel pour
le tramway dans Turcot .



Le SRB sur PIE-IX !
Codts rendu a + 300M$

On pourrait changer a un tramway plus tqrd. -

A quels colits ! ....... ? .
»
— -
Qu’arrivera t'il lorsqu’ on annoncera de devoir
couper plusieurs arbres matures (
-

pour permettre le passage des SRB.

» e -
Tramway = emprise moins large qu'.un Sh& ' A
. .

» 5
Combien co(terait une ligne de tr: « X .
maintenant ??? "y - "

.
"

“La mise sur pied de cette «al,ltorou'te —— )
d'autobus» entre Montréal et Laval va colter N

au moins 305!\/15..." o ’
(Bruno Bisson - La Presse 18 septembre 2010 )

Paul Bourque PABECO Inc. CMM - Financement du transport en

On pourrait étudier le réseau de surface maintenant avant de dire
“On aurait donc d”’

16



Mémoires déposés et documentation .

Arrondissement Ville-Marie

REVITALISATION du PONT VICTORIA http://pabeco.com/rapports/Relance%20Tramway%20

pour le TRANSPORT EN COMMUN sur%20pont%20Victoria%2025-08-08%20(2).pdf

Charte du piéton de http://pabeco.com/rapports/Charte-

la Ville de Montréal Pieton Paul-Bourque.pdf

Projet pilote de tram-train http://pabeco.com/rapports/tram-train%

reliant Lachine et le centre-ville  20Lachine v26.pdf

de Montréal ( mesure de mitigation pour Turcot)

Plan métropolitain http://pmad.ca/fileadmin/user

d’aménagement et de upload/pmad2011/memoire/M038 Pabeco Memoire.pdf

développement de la CMM

Les feux pour piétons http://pabeco.com/rapports/Feux pour pietons
Paul Bourgue.pdf
Stationnement incitatif sur rue http://pabeco.com/pabeco stationnement.html

Paul Bourque PABECO Inc. CMM - Financement du transport en —~ L
commun g -~

Voici des Mémoires que j'ai présentés et des dossiers pertinents.
Lors de la présentation de mon mémoire sur le Plan de transport de la ville de Montréal
j’ai souligné qu’il n’y avait pas de photo dans le contexte hivernal!



Ma proposition = Taxibus de Lachfr%‘us“ expr

;?"ur statTnement i?\iitatif ) )\ \
AW ——
e

\

‘Paul Bourque PABECO Inc.

Lxs

Maintenant la ville de Montréal a un projet pilote de taxibus!
Qui en sont au fait et quelle concertation y a-t-il eu!

18



Outil de développement ....
Outil de gestion du stationnement...

Il n’y a pas de table de concertation sur les enjeux de stationnement.
Avec des colits de stationnement de 6S par jour, pour certains stationnements intérieurs
avant 8 heures, c’est attrayant.

19



* Les gens reviennent aux centres-villes -~ - /
' N P ay 7
* Métro versus tramway ( Métro de surface) poqrii‘é suite a Montréal?

St-Petersbourg Helsinski

Dans les pays scandinaves, le climat est moins sévére que le nétre,
plusieurs terrasses sont ouvertes a lI'année;
des bandes cyclables sont larges a sens unique pas bidirectionnelles.
Pas des pistes cyclables sur rue.
Les tramways peuvent circuler I’hiver au méme titre que les autobus contrairement a ce
gue certaines personnes de la STM disent.

20



Le transport collectif :
2r de développement économique e

- T

Le plan de transport de 2008 citait le transport collectif comme levier de développement
économique et urbain!
Mais il faut un plan directeur et non des plans de chaque instance de gouvernance qui se
compétitionent a savoir qui va gagner.

21



Gestion de la circulation

22



Tarification

* || faut aussi s’enténdre pogrfleé titres inter- .
sociétés. STM AMT }LT “STRS...
*EX: je ne peut utiliser.ma carte OPUSrSTM ala

station Montmorend/ ou acheter un passage
STL sur ma cart{OPUS .Je dois en acheter 8.

23



Solde migratoire
annuel moyen en
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Autoroutes
«=m = Gares et lignes de trains de banlieue

Au cours de la derniere décennie, en moyenne chaque année, environ 93 000 personnes
ont déménagé d’un secteur géographique a un autre au sein méme du Grand Montréal.
Le gain annuel net de population d{ a la migration intramétropolitaine s’est élevé a
environ 7 900 personnes pour la couronne Nord, 6 300 personnes pour la couronne Sud,
3 700 personnes pour Laval et 500 personnes pour I'agglomération de Longueuil. Pour
I'agglomération de Montréal, toutefois, la migration intramétropolitaine s’est traduite
par une perte nette d’environ 18 400 personnes annuellement .

Merci

Si vous avez des questions,
Communiquez avec moi:

Paul Bourque
514-984-2234
paul@pabeco.com
www.pabeco.com
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